Die Lebensqualitat in den Stadten und
Dérfern Hessens kann gesteigent werden,
wenn Qrtsdurchfahrten zurtckgebaut und
in Wohngebieten prinzipiell Tempo 30
gilt. Hierfar setzt sich das Land im Bun-
desrat ebenso ein wie flr ein Tempolimit
auf Autobahnen.

Bei der Durchsetzung von Strafenbau-
projekten wird grundsatzlich auf die An-
ordnung von Sofortvollzug verzichtet.

6. BUNDESFERNSTRARBEN

In der Beurteilung konkreter Straenbau-
vorhaben besteht bei den Koalitionspar-
teien haufig keine Deckungsgleichheit bei
der Bewertung. Fir die BaumaBnahmen
an Bundesfernstrafen hatte dariber hin-
aus die Landesregierung gegenuber dem
Bund andere Prioritdten vertreten, als
dieser festgesetzt hat. Unbeschadet des-
sen besteht flir die Hessische StraBen-
und Verkehrsverwaltung for die im vor-
dringlichen Bedarf befindlichen Mafinah-
men des Bedarfsplans fir die Bundes-
fernstrafien ein durch den Bund erteilter
gesetzlicher Planungsauftrag. Diesem
wird nach einer angemessenen Priorita-
tensetzung nachgekommen, die die
Dringlichkeit der Projekte, ihre Finanzier-
barkeit und den wirtschaftiichen Einsatz
dér Planungskapazitaten berdcksichtigt.

In diesem und in den nachsten Jahren
werden in Hessen erheblich mehr in Aul-
tragsverwaltung bearbeitete Projekie pla-
nerisch abgeschlossen und ausschrei-
bungsreif sein, als im Bundeshaushalt
finanzieli abgesichert sind. Das Land wird

deutlich machen, wenan im Einzelnen die -

Grande fiir Verzdgerungen in der Reali-
sierung in den fehlenden finanziellen
~ Mittein des-Bundes liegen. Dartiber hin-
aus wird das Land gegendber dem Bund
insbesondere fir LarmschutzmaBnah-
men, Brickensanierungen und Erhal-
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tungsmaBnahmen zusatziiche Mittel an-
melden.

Die Stellungnahmen des Landes zur
Fortschreibung des Bundesverkehrswe-
geplans und des Bedarisplans far die
Bundesfernstraten sowie die Beantra-
gung von Zzusatzlichen Mitteln [Gr Neu-
baumaBnahmen beim Bund erfolgen im
Einvernehmen der Koalitionsfraktiongn,

Die rechtsbestdndig planfestgestaiiten
BaumaBnahmen werden nach MaRBgabe
der Finanzierung durch den Bund umge-
setzt. Das Land betrachtet die vom Bund
vorgesehene private Vorfinanzlerung fir
einige der BaumaBnahmen als rechtlich
und dkonomisch problematisch. Es wird
deshaib auf der Grundlage der vorliegen-
den Gutachten dieses Finanzierungsver-
fahren kritisch Gberpriifen. '

Die sowohl verkehrlich nicht erforderliche,
finanziell unrealistische als auch &kolo-
gisch unverantwortliche Mafinahme: Bau
der Autobahn A 4 (Olpe-Hattenbach) wird
vom Land abgelehnt und weder geplant

noch unterstatzt.

Die vorhandene Licke der Autobahn A
66 zwischen Schlichtern und Fulda soll
schnellstmdglich geschlossen werden.

Der AnschiuB im Frankfurter Osten wird
in dieser Legislaturperiode konkratisiert
und mit der Absicherung des Baus der
nordmainischen S-Bahn nach Hanau
verbunden. Zur technischen L&sung des
Fernstrafenanschlusses gibt es weder
negative noch positive Vorfestlegungen.

Die Planung der Autobahn A 44 von Kas-
sel zur thdringischen Landesgrenze wird
in Bundesauftragsverwaltung entspre-

.chend dem Bundesverkehrswegeplan

durchgefdhrt. Dabei werden die Trassen-
varianten weiter verfolgt, die sich aus den
Umweltvertraglichkeitsgutachten und



Verkehrsuntersuchungen ergeben. Es ist
eine landschaftsschonende Variante zu
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wahlen. Gleichzeitig sind Verlagerungsef-

fekte auf die Schiene im Nah- und Fern-
verkehr sowie im Glterverkehr 2y be-
ricksichtigen. -

Es ist ein Ausbaustandard vorgesehen,
der Umwelteingriffe minimiert und insbe-
sondere ReglonalerschlieBung  sicher-
stellt. Alle Ab- und Auffahrten sind so
auszufdbren, daB kein zusatzlicher Ver-
kehr in die Ortslagen gelenkt wird. Im
Planungsvollzug sind Abschnittsbildun-
gen, die ein zdgige Entlastung der jewei-
ligen Anliegergemeinden ermdglichen,
vorzusehen. Die Strafen- und Verkehrs-
verwaltung wird die betroffenen Gemain-
den und Umweltverbande dber den Pla-
nungsablauf und die Bauausfihrung in-
formieren.

Zum AbschiuB der Autobahn A 49 strebt
die Landesregierung eine landschalfts-
schonende und méglichst kurze Verbin-
dung zwischen dem Bauende und der A
5 an. Deshalb wird das Untersuchungs-
gebiet der Verkehrsuntersuchung und der
Umweltvertraglichkeitsstudie um den
Korridor: Neuenthai - &stlich _Schwaim-
stadt - Korridor B 254 - zur A § im Be-
reich Alsfald erweitert. Die Festlegung
der mit der Raumordnung und der Lan-
desplanung abgestimmten Trasse erfoigt

erst nach AbschiuB dieser Untersuchun- -

gen.

7. LANDESSTRARBEN

Das Land proft in Abstimmung mit der

kommunalen Seite die Abstufung von

LandesstraBen zu Kommunalstraien,
sowaeit ihre verkehriiche Bedeutung dies
Zulafnt.

Im LandesstrafBenbau haben Magnah-
_men zur Bestandserhaltung in den nach-

sten vier Jahren Prioritat.

‘Neubau-, bzw. _ TeiineubaumaBnahmen
sind mdglichst zu vermeiden, sowelt sie
in Natur und Landschaft eingreifen. Als
Voraussetzungen fir neu zu schaffende

Orsumfahrungen massen gegsben sein:

- eine nachgewiesene Entlastung fir
die Einwchnerlnnen in der Regel
von mindestens 50% des Verkehrs:
d.h. der Durchgangsverkehr muf
var der MaBnahme starker sein als
der Ziel- und Queliverkehr;

- eine Verlagerungsiunktion von inne-
ren Orislagen nach aufien:

- alle verkehrsberuhigenden Mag-
nahmen mdssen als ungentigend

. erkannt wordan sein.

Die StraBenbaurichtlinien werden ent-
sprecherxd angepaft.

Dle Baumafnahmen an LandesstraBen
richten sich nach der Anlage zum Ein-
zelplan des Verkehrsministeriums, wel-
che nach Abstimmung zwischen den
Koaalitionspartnern aufgestelit bzw. gean-
dert wird, '

Dabei haben diejenigen Maflnahmen
grundsatzlich Vorrang, die die verkehrli-
chen Belastungen verringern oder die
Verkehrssicherhelt erhdhen.

Dariiber hinaus werden folgends Verein-
barungen zu Einzelprojekten getroffen:

L 3040 OU Nauheim
wird als LandesstraBe nicht weiterverfolgt

L 3282 OU Buchschlag

Das Land will den Durchgangsvarkehr
und den Zubringerverkehr zum Flughafen
nicht Gber die L 3262, sondern tber das

~Autobahnnetz A3/ A5/ A 661 fahren.



Dariiber hinaus wird als weitere Ost-
Woest-Verbindung die in Realisierung be-
findliche Langener Nordumgehung zur
Verflgung stehen.

Weiterhin wird geprift, wie unter Nutzung
bestehender StraBen ( B 46, B 3,
RathenaustraBBe / Neu-lsenburg, B 44)
ein verbesserter Ausbau einer weiteren
Ost-West-Verbindung zur nérdlichen Um-
fahrung Sprendlingens méglich ist. Daher
solien zunéchst die Auswirkungen der
erhdhten SchlieBzeiten am Bahniber-
gang Buchschlag und der Langener Nor-
dumgehung abgewartet werden.
halb wird die bisherige Planung der L
3262 nicht weiterverfolgt und der beklag-
te PlanfesistellungsbeschluB aufgeho-
ben

L 3146 OU Staufenberg - Mainzlar

Es wird gemaB dem Vorschlag des Land-
kreises GieBen eine Variante unter Nut-
- zung des vorhandenen StraBennetzes
angestrebt. Die bisherige Variante wird
nicht weiterverfolgt.

L 3233 QU Immenhausen
- wird als LandesstraBe nicht weiterverfolgt

L 3054 OU Weilml(inster
wird als Landesstraf3e nicht weiterverfolgt

L 3185 OU Hirzenhain - Glashitten
wird als LandesstraBe nicht weiterverfolgt

8. FUSSGANGER/INNEN UND
RADFAHRER/INNEN

Neben dem umweltschadlichen motori-
‘sierten Individualverkehr gibt es im Nah-
bereich einen sehr umweltfreundlichen
_Invidualverkehr, Er ist zu férdern durch
Verbesserung der verkehrlichen Angebo-
te fir FuBgéngerinnen und Radfahrerin-
nen.

Des-
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Zur Verbesserung der Situation der Fuf-
gangerlnnen wird die Landesregierung.
die enisprechenden Rechtsvorschriften

und Richtlinien (berarbeiten und dabej
die Vorbereitung einer Bundesratsinitiati-
ve zur Verdnderung der StraBenver-
kehrsordnung einbeziehen. Dabei wer-
den die Bereiche Anlage von Querungs-
hilflen und Zebrastreifen auch fiir Diago-
nalquerungen, Verklrzung der Wartezei-
ten an Lichtsignalanlagen flir FuBgénge-
rinnen, Vermeidung von Zwischenhaliten
in der StraBenmitte und Einflihrung von
"Allgriinampeln" bertcksichtigt.

Darber hinaus werden MaBnahmen
"Mehr Sicherheit und Attraktivitat fir Fu3- -

.und Radwege" unterstitzt sowie Aktivita-

ten gegen das Gehwegparken weitere
AnstéBe zur Verbesserung der Situation
geben. Der Sicherheit der FuBgangerin-
nen dienen darliber hinaus Investitionen
zur Schaffung von Gehwegen in Orts-
durchfahrten und die Anregung an die

‘Kommuneh zur Erstellung von FuBwege-
‘netzplénen sowie der SchlieBung von

Licken im FuBwegenetz.

Der Radverkehr hat (ber seinen Frei-
zeitwert hinaus erhebliche Bedeutung. Es
ist Ziel der Politik des Landes, seinen .
Anteil am Modal-Split und die Sicherheit
der .radfahrenden Verkehrsteilnehmerin-
nen weiter zu erhéhen. Bereits in der
vergangenen Legislaturperiode hat die
Landesregierung eine  Arbeitsgruppe
"Radwegebau und Radverkehr" einge-
richtet. Die gemeinsam erarbeitete Rad-
verkehrsrichtlinie wird umgehend in Krait

gesetzt. Zudem ist eine Darstellung des

Landesradwegenetzes sowie eine Ziel-
planung fir den Ausbau der kommenden
Jahre vorgesehen. Ziel ist es, die Zahl
der umgesetzten Radwege-MaBnahmen

“deutlich zu erhShen.




